oge;

Wazne pozytki

inteligencji

| POLSKA NAGRODA
INTELIGENTNEGO
| ROZWOJU 2017

Podczas  uroczystej
Gali 23 pazdzierni-
ka br. w Centrum
Wystawienniczo-
-Kongresowym w Ja-
sionce k. Rzeszowa
poznalismy laureatow Polskiej Nagrody
Inteligentnego Rozwoju 2017. W kate-
gorii ,Cztowiek roku” statuetka trafita
do wicepremiera, ministra finansow
i rozwoju, Mateusza Morawieckiego,
a w kategorii instytucja Roku - do Naro-
dowego Centrum Badaii i Rozwoju, na-
tomiast w kategorii jednostka naukowa
do Instytutu Fizyki Plazmy i Laserowe;
Mikrosyntezy.

Narodowe Centrum \
Badan i Rozwoju
e Lo ] BT

Nagrode Inteligentnego Rozwoju
przyznano tez w kategorii innowacyjna
firma, jednostka samorzadu terytorial-
nego, szkolnictwo wyzsze.
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Forum Inteligentnego Rozwoju pra-
ghace skupia¢ wokél swych projektdw
lideréw polskiego postepu  cywiliza-
cyjnego podijeto sie wiasnie trudnego
zadania uczynienia naszego rozwoju
godnym miana inteligentnego. Ta nowa
inicjatywa podjeta zostata na styku
trzech kluczowych filaréw polskiej per-
spektywy inteligentnych specjalizacji:
biznesu, samorzadu i nauki. A wszystko
w tym celu, aby rozwéj gospodarczy
panstwa w maksymalnym stopniu prze-
ktadat sie na wspolne spoteczne, oby-
watelskie pozytki.

P e,
Tak rozumianej idei postepu po-
Swiecono Il Forum Inteligentnego Roz-
woju, a w 16 panelach tematycznych
brafo udziat ponad 800 samorzadow-
cow, parlamentarzystow, naukowcow,
przedstawicieli biznesu, organizacji po-
zarzadowych, stowarzyszeri naukowo-
-technicznych oraz mediow. mb
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PAN NA TO, INZYNIERZE?

Jerzy Bojanowicz

Co nas zmusi do pradochodow

Po wpisaniu ,elektromobilnos¢ w Polsce” wyszukiwarka Coogle rekomenduje
297 000 wynikdw. Na pierwszym miejscu jest odnosnik do strony ,19 mld zi na
rozwdj elektromobilnosci w Polsce do 2020 r.”, a na drugim ,Elektromobilnosc
w Polsce nabiera rozpedu”. Jest ona z czerwca, a tego rozpedu jakos nie widze.

Zanim odniosg sie do przyjetego w marcu przez polski rzad ,Planu Rozwoju
Elektromobilnosci” i zapowiedzi, ze w 2025 r. po polskich drogach bedzie jezdzifo
milion elektrosamochoddw (oczywiscie wyprodukowanych w Polsce), to krétka
powtdrka z... historii,

Przypomne wiec, ze w 1971 r. w nowoutworzonym wydziale fabryki samo-
lotéw WSK Mielec rozpoczeto seryjng produkcje pojazdéw elektrycznych, ktére
szybko opanowaly... pola golfowe niemal na calym $wiecie. Do dzi§ sq zreszta
produkowane, a oferta fabryki rozszerzyta sie m.in. o kilkuosobowe pojazdy, z kté-
rych (albo innych firm) mozemy zwiedzac jakies ,zabytkowe” miasto, np. Kazimierz
nad Wislg czy Sandomierz. Melexy stafy sie wizytéwka Polski takze poza granicami.

Z kolei bywalcy galerii handlowych na pewno widzieli jej ochroniarzy jezdza-
cych segway’em. Cho¢ jednoosobowy, to mial zrewolucjonizowac nasze porusza-
nie sie po miescie. Dzis, wéréd normalnych uzytkownikdw coraz popularniejsze
sq elektryczne hulajnogi i deskorolki. Porgczniejsze (mozna je ztozy¢ i wziac¢ pod
pache) i zdecydowanie tarisze.

Najwazniejszymi przeszkodami w upowszechnieniu samochodéw elektrycz-
nych w Polsce s3 wysoka cena (nawet ponad pét min zi), brak odpowiedniej in-
frastruktury fadowania i ograniczony zasieg. Bo co z tego, ze na jednym fadowa-
niu mozna przejechac nawet 500 kin, a wiec tylko nieco mniej niz samochodem
z silnikiem benzynowym, gdy péznief nie bedzie gdzie sie podiaczyc do gniazdka!

Uwazam, ze samochdd elektryczny tak, ale jako drugi-trzeci w rodzinie, wyko-
rzystywany do jazdy z dziecmi do szkoly (i z powrotem), na zakupy, do kinafteatru
etc. | takiego chcg tez Polacy, czyli - jak wynika z badan ElectroMobiliy Poland —
wyprodukowanego w Polsce, 4-osobowego, o zasiegu 150 km, fadowanego do
2 godz., m.in. na parkingu osiedlowym, stacji benzynowej i w galeriach/centrach
handlowych. Jego cena nie powinna przekraczac 60 tys. zI. Oczekiwane sa zachety
finansowe i przywileje, jak np. darmowe parkowanie w strefach miejskich.

Nie wiem czy pociecha moze byc fakt, iz wicepremier Mateusz Morawiecki
miat poprzednikéw;, cho¢ ich program byt mniej ambitny. Juz w 2009 r. niemiecki
rzad federalny ustanowif cel dla samochoddéw elektrycznych: w 2020 r. ich liczba
miafa osiagnac milion, ale... ,Choc presja na ich rozwdj przyspieszyta w 2011 r,,
planom nie towarzyszyly wystarczajgce instrumenty wsparcia ani tez oczekiwane
redukcje emisji. Dopiero w 2016 r. rzad niemiecki wprowadzif zachety finansowe
— 4000 euro rabatu przy zakupie samochodu elektrycznego (3000 w przypadku
aut hybrydowych, faczacych naped tradycyjny z elektrycznym). Wysoka cena e-aut
oraz brak rozwinietej infrastruktury fadowania powoduja, ze sposréd 45,8 min sa-
mochoddw osobowych zaledwie 200 tys. to samochody elektryczne i hybrydowe
(tych pierwszych jest mniej niz 80 tys.)” — czytamy w artykule Aleksandry Cawli-
kowskiej-Fyk ,Samochody elektryczne w Niemczech — jazda pod prad”, opubliko-
wanym w ostatnim ,Biuletynie PISM” (nr 105).

Niemcy maja jednak silng motywacje, bo samochody stanowig najwazniejsza
pozycje w ich eksporcie. Sytuacja zaczefa sie zmieniac wraz z ujawnieniem w USA
oszustw nie tylko Volkswagena, ktory instalowal oprogramowanie fafszujace po-
miary emisji spalin. W efekcie zainteresowanie dieslami spadlo, a wiele paristw roz-
waza zakaz ich sprzedazy. Wsréd nich sa Chiny — najwiekszy rynek samochoddw
elektrycznych i hybrydowych, i najwiekszy konkurent Niemiec.

A co nas ma motywowac?
Poreit
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